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Yttrande 6ver En ny kollektivtrafiklag” SOU 2009:39

Svenska Gasforeningen ar en medlemsfinansierad branschorganisation som arbetar med energigaserna;
biogas, fordonsgas, gasol, naturgas och vatgas. Flera av vara medlemmar &r kollektivtrafikaktorer, samt
producenter och distributérer av drivmedel. Vi &r inte en officiell remissinstans, men vill &nda framféra nagra
synpunkter pa denna utredning.

Vi vill framfor allt betona att utredningen har skapat oro hos manga av vara medlemmar. Farhagor finns om att
utredningen pa ett oacceptabelt satt forsvarar arbetet med att minska anvandningen av fossila drivmedel.
Manga regioner i Sverige har kommit langt nér det géller arbetet med att minska utsldppen som belastar klimat
och milj6. Inom EU finns malet om 10 procent biodrivmedel till ar 2020. Regionala och lokala mal finns om att i
hégre takt anvanda fornybar energi och att exempelvis till &r 2030 vara fossiloberoende. Skanetrafiken,
Storstockholms Lokaltrafik, Vasttrafiken och Ostgétatrafiken &r nagra exempel pa kollektivtrafikaktorer som
anvander gas som drivmedel for delar av sin fordonsflotta.

Genom att nyttja biogas till persontrafik, taxi, fardtjanst och busstrafiken sa uppnas en mangd miljéeffekter och
den sammantaget kraftigaste minskningen av véxthusgaser. Vi ser kollektivtrafikens samhéllsnytta i form av
minskade trafikolyckor, minskat behov av parkering, slitage av vagar etc. Att resa kollektivt pa bekostnad av
bilismen innebdr en milj6férbattring i sig. Biogas ar det drivmedel som lampar sig extra vél till busstrafik i
tatorter. Framsta skélet ar de laga emissionerna, men ocksa lagre bullerniva, béattre arbetsmiljo och enklare
distribution av drivmedel genom rorledningar och depatankningar &r viktiga argument.

Fordonsgas ar samlingsnamnet for all gas som anvéands som drivmedel och idag bestar den av i genomsnitt
65 procent biogas, en siffra som okat stadigt under senaste aren. Pa flera orter i landet ar huvuddelen av all
gas som anvands till busstrafiken lokalt producerad biogas. Att ha naturgas som back-up, om tillgangen till
biogas tillfalligt och oforutsett minskar, ar dock avgdrande for att fa en valfungerande marknad. Naturgas kan
transporteras i gasform men ocksa i flytande form och dérmed distribueras pa bat, vag eller spar till alla de
platser i landet dar det efterfragas.

Biogas ér ett fornybart drivmedel som framstalls genom rétning av organiskt avfall som matrester, vattenslam,
g6dsel och restprodukter fran lantbruket. Eftersom biogas produceras och nyttjas lokalt ges ocksa en béttre
forsorjningstrygghet. Naturgas ger 25 procent lagre koldioxidutslapp jamfort med olja, samt narmast noll i
utslapp av andra miljobhelastande &mnen som svavel, partiklar och tungmetaller. Det gor att luftkvaliteten
forbattras vilket ger positiva effekter pa folkhalsan.
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Vi befarar att utredarens forslag att miljokrav endast far stéllas pa fordon &r en klar forsamring jamfort med
dagens modell dar milickrav stélls pa trafiken och pa verksamheten. Att stélla krav pa fordonen &r et trubbigt
verktyg for att sakerstalla god luftkvalitet. Det &r battre att stalla sa kallade funktionskrav pa kollektivtrafikens
samlade utslapp i ett omrade. Anvandningen av gas till bussflottan kraver ett langsiktigt arbete. Volymer av
biogas maste framstéallas parallellt med att fordonsinkdp sker och att naturgas som back-up tillférsékras.

Landets olika operat6rer maste ges stor frihet for att satta samman sin vagnpark pa lampligt sétt. Om man
foljer utredningsforslaget finns risk fér att operatéren maste skaffa helt nya fordon, vilket blir mycket
kostnadsdrivande. Alternativt maste lagre miljoklasser tillatas med hogre medelutslappsnivaer som foljd. Med
tanke pa den klimat- och miljédebatt som nu pagar ar detta en utveckling som inte bér understodjas.

Ett omrade med stor potential for effektiviseringar och resandedkningar ar trafiken i de storre staderna. Detta
stéller stora krav pa samverkan med kommuner och berdrda operatorer.

| betédnkandet foreslas att de kollektivtrafikansvariga myndigheterna forbjuds att ordna kollektivtrafik i egen regi
m.m. Utredaren gar har langre an EG-rétten. Var uppfattning &r att fragan om en verksamhet ska bedrivas i
egen regi eller inte maste kunna beslutas av den regionala beslutsnivan.

Vi ser positivt pa en utveckling mot ett 6kat politiskt inflytande pa en mer strategisk bestallarniva. Det ar
angelaget att kommunerna aven fortséttningsvis har ett stort inflytande nar det galler kollektivtrafikens
utveckling. Detta mot bakgrund av att den huvudsakliga trafiken &r lokal och att sambandet mellan
kollektivtrafik och andra samhéllsutvecklande fragor avgérs pa kommunal niva sasom fysisk planering och
annat.

Genom att se lokal energi- och drivmedelsférsorjning som en helhet kan stora samordningsvinster uppnas
gallande avfallshantering, vattenforsorining, varmeproduktion och biogasproduktion for fordonsdrift. Samtidigt
vill vi understryka nddvandigheten av att kollektivtrafiken samordnas och planeras utifran en regional niva.

| vrigt har Svenska Gasforeningen inga principiella synpunkter pa frdgan om eventuellt nya
regionsindelningar i landet som nu diskuteras. Vi har inte heller i 6vrigt nagra konkreta synpunkter pa de
forslag till kollektivtrafikens organisation som utredningen foreslar.

Stockholm 2009-09-17

Anders Mathiasson, vd
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